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   Het bekken van de Gentse kanalen

De Gentse binnenwateren horen tot het bekken van de Gentse Kanalen. Dit bekken is geen mooi afgebakend 
stroomgebied van een rivier. Het is een samensmelting van (delen van) kanalen en hun afwateringsgebieden. 
Het grootste deel van het bekken ligt binnen de provincie Oost-Vlaanderen. Enkel het bovenstroomse deel 
van de Poekebeek ligt in West-Vlaanderen. In de loop der eeuwen drukte de mens een grote stempel op de 
hydrografie van het laaggelegen bekken van de Gentse Kanalen. De aanleg van een uitgebreid netwerk van 
kanalen met bijbehorende kunstwerken en inpolderingen in het noorden van het bekken, hebben het natuurlijk 
watersysteem doorknipt en ingrijpend veranderd. De neerslag die binnen het bekken van de Gentse Kanalen 
valt, stroomt grotendeels af naar de vier grote afvoerassen: het Kanaal Gent-Terneuzen, het Afleidingskanaal 
van de Leie, het Leopoldkanaal en het Kanaal Gent -Oostende. In Gent en Deinze ontvangt het bekken ook 
oppervlaktewater vanuit de Leie en de Boven-Schelde. De kanalen rond Gent fungeren als verdeelbord. 
Ze kunnen water sturen naar één of meerdere van bovenstaande grote afvoerassen, richting het bekken van 
de Brugse Polders, Nederland of het bekken van de Benedenschelde.
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Geschiedenis Gent ‘stad aan het water’ 

Ringvaart om Gent ter hoogte van Assels (Snepkaai)

De samenvloeiing van Leie en Schelde vormde 
de bakermat van de stad Gent. In de loop van 
de geschiedenis bezorgde het rivierenknooppunt 
de stad haar rijkdom. De lakennijverheid in 
de middeleeuwen bracht een internationale 
handel teweeg. Vanaf het jaar 1000 was Gent 
gedurende enkele eeuwen de grootste stad van de 
Nederlanden. Internationale handel impliceerde een 
uitweg naar zee. Een vlotte waterverbinding ging 
hand in hand met de opgang of neergang van de 
handel. Zo ook in Gent. De stad moest meermaals 
op zoek naar een rechtstreekse zeeverbinding. 

Van oudsher is Gent via de Schelde verbonden met 
de zee, maar de doortocht was lang en tolheffingen 
richting Antwerpen maakten de tocht bovendien vrij 
duur. Naarmate de handel en dus de scheepvaart 
toenam, was er nood aan een nieuwe oplossing. 
In 1251 gaf Margareta van Constantinopel, gravin 
van Vlaanderen, toestemming om het Lievekanaal 
te graven. Ter hoogte van het Gravensteen, sloot 
dit kanaal aan op de Leie en maakte de verbinding 
met Damme richting het Zwin mogelijk. Deze route 
richting zee was niet evident. Het Lievekanaal 
was eerder smal, waardoor het handelsverkeer 
hoofdzakelijk over land moest gebeuren. Enkel 
levensmiddelen voor de stad konden over water 
aangevoerd worden. Toen het Zwin verzandde had 
het Lievekanaal tegen het einde van de 15de eeuw 
vrijwel alle betekenis verloren. 

Er reikte van nature een diepe Scheldetong 
landinwaarts richting Gent tot in de buurt van 
Zelzate. Hier gaf keizer Karel in 1547 toestemming 

tot het graven van de Sassevaart in het noorden van 
de stad naar de Westerschelde. Het huidige ‘Sas 
van Gent’ is de sluis die werd gebouwd ter hoogte 
van de zeedijk waar de Sassevaart aansloot op de 
Westerschelde. 

De Tachtigjarige oorlog werd in ruime mate aan 
de Westerschelde uitgevochten. Via de toenmalige 
waterweg vonden de watergeuzen uit Vlissingen 
doorgang naar de poorten van Gent. Huizen 
en sluizen in het Sas van Gent werden in brand 
gestoken en het kostte de stad veel moeite en geld 
voor de wederopbouw. Om de oorlogszone te 
vermijden werd in de 17de eeuw een nieuwe route 
naar zee gezocht en zo ontstond het Kanaal Gent 
-Oostende. 

Aangezien deze route maar weinig activiteit 
kende en de Sassevaart onbruikbaar werd door 
dichtslibbing, werd in 1827 het tracé voor het 
Kanaal Gent-Terneuzen bepaald. In Terneuzen 
werden twee sluizen gebouwd, waardoor er geen 
getijden zijn op het kanaal. Het havengebeuren 
in Gent verplaatste zich met de tijd van Portus 
Ganda, naar de Oude dokken, tot het huidige North 
Sea Port. De haven van Gent werd systematisch 
uitgebreid. Verdiepings- en verbredingswerken 
maakten in de daaropvolgende jaren het kanaal tot 
wat het vandaag is. Nu is het de kortste verbinding 
van Gent met de zee. Het kanaal is toegankelijk 
voor Panamax-schepen met een lengte van 265 m, 
een breedte van 37 m en een diepgang van 12,50 m.
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Waterbeheer in en rond de stad

De stad Gent is omringd door water en waterlopen. Bescherming van de stad tegen overstromingen is dus zeer 
belangrijk. De Ringvaartom Gent verbindt vier grote waterwegen: de Boven-Schelde, de Zeeschelde, het Kanaal 
van Gent-Oostendeen het Kanaal Gent - Terneuzen. Bij piekdebieten sluiten de keersluizen van Vinderhoute, Assels 
(Snepkaai) en Merelbeke. Deze sluizen verhinderen dat aankomend water in de Ringvaart de stad kan binnen 
stromen. Het water wordt omgeleid rond de stad en voornamelijk verdeeld over de Zeeschelde en het Kanaal Gent-
Terneuzen. Afhankelijk van het getij op de Zeeschelde moet soms meer water via het kanaal worden afgevoerd. 

Water in de stad

Het water in Gent is een troef voor de stad. Dit natuurlijk 
element maakt de stad aangenaam om er te vertoeven 
en te wonen. De laatste decennia wordt mede dankzij 
de verbetering van de waterkwaliteit, de meerwaarde 
van de stedelijke waterlopen erkend. Steden, waaronder 
Gent, doen inspanningen om de waterlopen, die des-
tijds overdekt werden, opnieuw open te stellen en te re-
integreren in het stadsbeeld. Sinds 2018 werd de Gentse 
Reep opnieuw gegraven en omgevormd tot open water. 
Via een sluis- en stuwconstructie regelt de waterbeheerder 
het waterpeil in de Reep. 

Water in de stad is meer dan alleen maar ‘aangenaam’. 
Door de klimaatverandering worden onze steden in de 
zomer hitte-eilanden. Samen met het groen in de stad 
tempert het water de verhoogde zomertemperaturen.  
Ieder jaar opnieuw wanneer in de zomer de hittestress  
toeslaat in de stad, weerklinkt de vraag naar zwemmen 
in open water. Een logische vraag in deze omstandig-
heden en in een waterrijke stad. Momenteel kan er enkel 
gezwommen worden in de Blaarmeersen, maar menig 
wildzwemmer waagt wel eens een plons in het Houtdok of 
de Graslei. Wild zwemmen is wettelijk verboden in ons land 
en niet zonder gevaar onder meer omwille van de povere 
waterkwaliteit. De problematiek laat het Gents bestuur niet 
onberoerd. De Stad onderzoekt locaties en mogelijkheden 
voor meer en veilig zwemmen in open water. 

De Gentse Reep werd in 1960 dichtgegooid en omgevormd 
tot parkeerruimte. In 2018 werd De Reep opnieuw open 
water in de stad.

Houtdok

Wonen op het water

De kwaliteit van onze Vlaamse zwemwateren wordt door de Vlaamse Milieumaatschappij (VMM) en het Vlaams 
departement Zorg en Gezondheid nauwlettend opgevolgd. Op de website www.kwaliteitzwemwater.be kan je 
alle Vlaamse zwemwateren, kustzones, zwem- en recreatievijvers en hun toestand raadplegen. In 2024 voerde de 
Vlaamse Overheid een versoepeling van de VLAREM wetgeving in door een nieuw ‘type’ zwemwater, namelijk de 
vrije zwemzone, in het leven te roepen. Sindsdien kunnen lokale besturen zwemzones zonder toezicht inrichten. 
Daarvoor moet eerst een grondige risicobeoordeling gebeuren en moeten de waterbeheerder en het departement 
Zorg en Gezondheid hun toestemming geven. Het lokaal bestuur staat dan zelf in voor de analyse van het water. 
Een goede waterkwaliteit blijft namelijk essentieel. Ook deze vrije zwemzones kan je terug vinden op de website.

In Gent wordt niet enkel langs het water gewoond, 
maar ook op het water. In het Handelsdok liggen 
de woonboten dwars op de waterloop. Een aantal 
woonbooteigenaars kozen voor afvalwaterzuivering 
aan boord met behulp van planten.
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Naar een klimaat-aangepaste stad

We gaan een toekomst van extremen 
tegemoet. Verhoogde temperaturen, 
langere droge perioden, hevige neerslag 
vragen een aangepaste stad. De tijd 
van een uniform gebetonneerde stads-
oppervlakte met waterafvoer via riole-
ring naar rechtgetrokken, ingekuipte 
waterlopen, is niet houdbaar voor de 
toekomst. Deze boodschap heeft de stad 
Gent goed begrepen en klimaatplannen 
werden opgesteld. In 2030 wil Gent 
klimaat robuust zijn en haar CO2 uitstoot 
minstens 40% reduceren om tegen 
2050 klimaatneutraal te functioneren. 
Klimaatplan 3.0 legt de focus op 
energiezuinig wonen, hernieuwbare 
energie, milieuvriendelijk transport, maar 
ook op voeding, circulaire economie en 
klimaatadaptatie. De stad wil voor 50% 
zelfvoorzienend zijn in energie.

De tijd van ‘ontharden’ is aangebroken. 
Pleinen, parkings, opritten, straten dienen 
waterdoorlaatbaar te worden ingericht tegen verdroging van de bodem. Waar 
mogelijk wordt hemelwater ontkoppeld van het rioolnetwerk en geïnfiltreerd 
in de bodem. Water in combinatie met vergroening van de openbare ruimte, 
de voortuinen en de gevels houdt de stad aangenaam leefbaar. Op de kade 
van de visserijvaart werden platanen aangeplant. Net als het water zelf zorgen 
de bomen voor verkoeling op warme dagen. De visserijkaai wordt een groenas  
van Gent dankzij groenaanleg en ontharding van de bestrating.

De Stad Gent stimuleert haar burgers tot vergroening van  
hun gevel. Dit verhoogt niet enkel de biodiversiteit in de 
stad, maar maakt het straatbeeld aangenamer en zorgt  
voor verkoeling in de zomer. Ook de aanleg van groendaken  
wordt ondersteund. De stad geeft subsidie voor stabiliteits-
onderzoek van het dak met het oog op de creatie van een 
groendak. Groendaken verhogen de isolatie van de woning 
en bufferen regenwater. De groendaken van de bushokjes 
in de stad demonstreren het effect. Maar het ‘waterverhaal’ 
van Gent reikt nog verder. In 2020 ging een actieplan van 
start waar De Vlaamse Waterweg nv en de Stad Gent samen 
vooruit blikken. Naast aanpassen tegen klimaatverandering 
pakt dit plan nog 5 andere uitdagingen aan:

•	 Voorzien van ruimte voor water tegen klimaatopwarming, droogte en wateroverlast. Verdwenen waterlopen 
worden terug open gelegd, waterpleinen worden geïntegreerd in de openbare ruimte.

•	 Verder uitbouwen van economie op en langs het water. Economisch transport voor bouw of stadsdistributie 
over water.

•	 Stimuleren van duurzame mobiliteit op en langs het water met bijvoorbeeld watertaxi, toeristenbootjes, 
recreatief vaarverkeer, fiets- en wandelpaden langs het water.

•	 Versterken van wonen/werken/verpozen op en aan water.
•	 Versterken van de groenblauwe ruggengraat met water als ecologische as in de stad. Behoud van het 

bestaande groen en aanleg van nieuwe groenelementen langs de waterlopen in de stad verbinden fauna en 
flora, zorgen voor verkoeling en zuiveren de lucht. 

•	 Verbeteren van de waterkwaliteit. Vervuilde bodems en riooloverstorten aanpakken. Beplanting op oevers 
helpen dit proces.
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Waterkwaliteit 

Het Gentse ‘water in de stad’ is zeer divers. Schelde- en Leiewater dringen door tot het stadscentrum. De con-
nectie van het Kanaal Gent-Terneuzen met de Westerschelde doet in droge perioden zouter water richting 
binnenstad vloeien. De verschillende grachten in de stad en de Ringvaart om Gent laten niet enkel toe om de 
aangevoerde waterhoeveelheid onder controle te houden, maar vermengen de verschillende wateren en hun 
vuilvrachten. Daarenboven hebben de stedelijke activiteiten, riooloverstorten, luchtvervuiling die uitspoelt met 
de regen en de nog steeds verharde omgeving met afvoer van hemelwater op hun beurt invloed op het Gentse 
water. Via verschillende wegen komen vervuilende stoffen in het water terecht, waardoor de waterkwaliteit 
in de Gentse Binnenwateren niet goed is. Met een rioleringsgraad van 98,59% en een zuiveringsgraad van 
96,05% zit Gent boven het Vlaamse gemiddelde (respectievelijk 93,29% en 86,03%) en kende de water-
kwaliteit reeds een verbetering, maar tegen de aangevoerde vuilvrachten, buiten het eigen rioleringsnet, kan  
de stad echter weinig ondernemen. 
Ontharding, vergroening van de stad en begroeide oevers inrichten langs de waterlopen zijn voorbeelden van 
Gentse milieumaatregelen die helpen bij het zuiveren van de lucht en het oppervlaktewater en ze verhogen de 
biodiversiteit. 

Natuur in en rond de Gentse binnenwateren 

De waterrijke omgeving van Gent weerspiegelt zich ook in de natte graslanden of meersen rond de stad. 
Bourgoyen-Ossemeersen, de Assels, de Keuzemeersen en de Sneppemeersen zijn hier voorbeelden van.  
De typische natte graslanden en moerassen trekken specifieke dieren en planten aan zoals het dertienstippelig 
en ongestippeld lieveheersbeestje, de dwergspitsmuis, de ratelaar, de ruwe bies, de blauwborst, het oranjetipje, 
de moerassprinkhaan en de watervleermuis. 
Gent is de enige Vlaamse stad met een stadsecoloog 
die bovendien een soortenplan samenstelt. Binnen het 
stedelijke gebied zijn er unieke habitats met bijzondere 
biodiversiteit. Momenteel telt het soortenplan 94 soorten, 
vooral kwetsbare fauna belangrijk om te beschermen. 
Een mooi voorbeeld van zo’n specifiek stedelijk habitat 
zijn de kaaimuren. Een plant die er graag groeit is de 
blaasvaren, een zeldzame soort die veel voorkomt in 
Gent. Het behoud van de kaaimuren als habitat krijgt  
dan ook prioriteit en gebeurt via een aangepast beheer.  
Dat houdt in: behoud van mossen, varens en andere 
kruiden door het op tijd selectief verwijderen van bomen 
en struiken die de muur doen barsten als ze uitgroeien.  
Zo wordt vermeden dat de muur moet gerestaureerd en hervoegd worden. Het vermijden van restauratie-
werken laat de vorming van een humuslaag toe in en op de kaaimuren. Dit proces gaat zeer traag waardoor  
het 50 jaar kan duren voor de varens groeien op muren. 

Wijkparken en groenpolen

De stad heeft de ambitie om iedere Gentenaar op 
minder dan 400 m van zijn woonst een groene plek 
te bieden voor ontspanning en verkoeling. Kapitein 
Zeppospark aan het Houtdok, Koningin Astridpark aan 
de Visserijvaart en Keizerpark langs de Oude Schelde in 
de binnenstad zijn voorbeelden van wijkparken die we 
voorbij varen. 
We onderscheiden ook 5 groenpolen die afkoeling, 
speel- en sportruimte en natuurbeleving bieden op 
fietsafstand van de stad. Bovendien bufferen ze water 
bij extreme weersomstandigheden. Blaarmeersen, 
Gentbrugse Meersen, Bourgoyen-Ossemeersen, 
Vinderhoutse bossen, groenpool Parkbos zijn de  
groene toevluchtsoorden bij uitstek. 
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Vertoeven langs het water

Toerisme en recreatie 

Toeristische boottochtjes door het centrum van de stad 
zijn zeer populair. Deze tochten vertrekken vanop de 
Gras-en Korenlei, dit is de middeleeuwse haven van 
Gent. Sinds de verbetering van de waterkwaliteit komen 
er meer kajakkers, kanovaarders en Stand Up Paddle 
boarders voor. Het aantal ondernemingen die deze te 
huur aanbieden nam de laatste jaren toe. Steeds meer 
inwoners zoeken het water op als vorm van recreatie.  
De stad Gent kent een aantal havens zoals Portus Ganda 
en de Leievaarders aan de snepkaai, waar pleziervaar-
tuigen kunnen aanmeren. Meerdaagse riviercruises 
brengen bezoek aan de stad. Deze schepen zijn echter te 
groot voor de binnenwateren en meren aan in de haven 
aan de Rigakaai. 

De Gentse binnenwateren vormen het decor van grote culturele evenementen zoals het Polé Polé festival op de 
gras- en korenlei tijdens de Gentse Feesten. OdeGand festival speelt zich grotendeels af op en langs het water. 
Jaarlijks vindt de ‘Open Street Gent’ plaats. Dit is een viswedstrijd in de binnenstad waar hengelaars hun gading 
vinden. 

Naast woonboten vinden we in de binnenstad ook een aantal voormalige vrachtschepen die omgebouwd 
werden tot horeca-locatie waaronder cafés, restaurants, evenementenlocaties en een drijvend hotel.

T.h.v. Portus Ganda ligt een hotelschip

Industrie en scheepvaart 

Niet ver van de idyllische binnenstad ontluikt de 
industrie. De industriezones situeren zich vooral ten 
noorden van de stad langs de Ringvaart en in North Sea 
Port. In het begin van de 21ste eeuw verloren de oude 
dokken hun industriële functie omdat ze onbereikbaar 
werden voor steeds groter wordende zeeschepen. Het 
gebied van de oude dokken werd dan ook onderwerp 
van een stadsvernieuwingsproject. In de nieuwe stads-
wijk ‘De nieuwe dokken’ staan wonen, werken en 
winkelen centraal. Het oude industrieel maritiem  
karakter van de dokken wordt zo goed mogelijk bewaard. 
De oude hijskranen blijven overeind en zijn visuele 
ankerpunten. Ze staan monumentaal langs het water en 
zijn de stille getuigen van de vroegere havenactiviteit. 
Ook zij krijgen een nieuwe functie. De blauwe kraan werd ingericht als een unieke vergaderruimte. 
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De scheepsgebonden nijverheid is niet helemaal verdwenen uit de oude dokken. In de Voorhaven bevindt zich 
de scheepswerf Port Service. De Voorhaven herbergt de ondersteunende diensten voor de scheepvaart. Anglo 
Belgian Corporation bouwt motoren aan de Wiedauwkaai in Gent sinds 1912. Dit familiebedrijf groeide uit tot 
een belangrijke producent van krachtige middel-snelle motoren voor onder meer schepen zoals sleepboten, 
cruiseschepen en vissersboten. In 2022 won dit bedrijf de Gentse Klimaatprijs voor het ontwerp van ’s werelds 
eerste waterstofmotor voor de scheepvaart.

Het Milieubootteam op bezoek bij Anglo Belgian Corporation

Beroepsscheepvaart, chemische industrie, scheepssloperij, staalproductie, metallurgie zijn zwaar belastende 
industrietakken die zich buiten de stad bevinden, meer bepaald in North Sea Port en de Ringvaart om Gent. 

Chemische industrie in het havengebiedScheepswerf Port Service in Voorhaven Gent


